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TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: REKONSTRUKCIA KRYTU A ODVODNENIA MIESTNEJ KOMUNIKACIE
UL. VYSOKA V OBCI SPISSKY STVRTOK
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Stuperi:  Projekt pre stavebné povolenie a realizdciu

Investor: Obec Spissky Stvrtok

2. CHARAKTERISTIKA UZEMIA

2.1 VSEOBECNE - EXISTUJUCI STAV

Zhodnotenie polohy a stavu staveniska a dopravného napojenia

Z4ujmové tzemie sa nachddza na konci obce napravo od cesty III/3227 v smere Sp. Stvrtok -
HrabuSice, pripojenie miestnej komunikacie je v kumulativnom stanieni 0,756 km. Na pozemkoch
obce Spissky Stvrtok parc. & C KN 46, 47, 51/1, 51/11, 81/21, 81/22, pri¢om napojenie na cestu IIL.tr.
zasahuje pozemok PSK parc.¢.C KN 582/1.

Rekonstrukcia pripojenia na pozemku 582/1 nie je predmetom tohto projektu, je vSak v stucasnosti
naliehava pre vel'mi zly technicky stav prave na ploche tohto pozemku. Investor pre rekonstrukciu MK
ul. Vysokd, dal v r. 2016 vypracovat’ ndvrh tpravy pripojenia na cestu II/3227, ktory bol aj s osadenim
dopravného znacenia schvaleny. Tvar pripojenia v za¢iatku trasy je prevzaty z tohto navrhu.

Aby rieSena stavba po rekonstrukcii spitiala hlavnd podmienku — zabezpecenie pristupu k rodinnym
domom, bezpe€ny vjazd a vyjazd, ako aj prevedenie zrazkovych vdd z cestného rigolu okolo cesty III.
tr. tak, aby znovu nedochddzalo k vymielaniu komunikécie, investor musi v blizkej budicnosti
s majitelom pozemku 582/1 dorieSit' na predmetnej Casti pozemku rekonStrukciu a zabezpe€it' plnd
funkénost’ rieSenej stavby.

Trasa miestnej komunikidcie — ul. Vysokd, severne od pripojenia na cestu III/3227pokraduje na
pozemkoch obce, medzi sikromnymi pozemkami, na ktorych uZz sii postavené rodinné domy. Pripdja sa
za premostenim na ul. Poto¢nd, ktord je v stcasnosti po rekonstrukcii a obyvatelia Vysokej ulice
vyuzivaji vyjazd na cestu I11/3227 cez tito ulicu.

Samotnd Vysokd ulica md kryt uz len zo zvySkov asfaltu, ktory skor robi problémy pri odtekani vody
z ploch. Komunikicia nemd rieSené Ziadne odvodnenie, sldZi na prijazd osobnych automobilov k
rodinnym domom a stcasne aj na pohyb chodcov. V sti¢asnosti je situdcia s pristupmi a obsluhou
rodinnych domov nevyhovujica.

Na pripojeni ku ceste III tr. komunikdciu kriZuje Siroky, pdvodne TBM rigol, ktory je uZ dplne rozbity
a v jeho trase vznikla hlboka ryha, ktord znemoziiuje priamy vjazd na miestnu komunikaciu. Vozidla uz
musia vchadzat' a vychddzat’ pod uhlom men§im ako 70°, ktory je hlavne pri vyjazde na cestu III. tr.
nebezpecny.

Dopravné napojenie zdujmového tizemia je v sticasnosti rieSené Sirokym (cca 25 m) vyjazdom priamo
na cestu I11/3227 (prietah obcou), bez dopravného usmernenia.

2.2 NAVRH UPRAVY KRIZOVATKY MK UL. VYSOKA S CETOU I1I/3227

Navrh dpravy pripojenia MK ulica Vysokd na cestu 1I1/3227, vratane osadenia zvislého dopravného
znacenia, bol schvileny 15.4.2016 ORZP PP ODI 30-090/2016
Podl’a navrhu boli osadené len zvislé dopravné znacky.

Névrh pripojenia MK ul. Vysokd na cestu III/3227 je prevzaty so stihlasom autora a investora, do tejto
PD (tvar, uhol pripojenia, polomery, Sirka).
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Pripojenie je navrhnuté v siilade s platnymi STN 736101 a STN 73 6110, s vyhovujicimi polomermi
obliikov 9,0 m, s uhlom pripojenia 90°, v rdmci tejto PD sa rieSi len na pozemkoch obce.

3. TECHNICKE RIESENIE

Na zédklade vySSie uvedenych skuto€nosti bolo po dohode s investorom rozhodnuté reSpektovat’
majetkopravne rozdelenie a rekonStruovat’ ul. Vysokid - celd miestnu komunikidciu na urcenych
pozemkoch vo vlastnictve obce, pricom jednu vetvu smerom na zdpad je potrebné predizit o novi &ast
komunikécie - cca 34,5 m.

Ulica Vysoka ma tvar ,,T*, preto bola rozdelen4 na dve trasy, ktoré boli oznacené :

- Trasa A , Trasa B.

3.1 REKONSTRUKCIA MK 1.046,0 m >

Trasa A - MO 5/30 - plocha z tab. vykres 101 ......... 796 m 2
— m4 tvar ,.L“ a je vedend od pripojenia na cestu I1I/3227po napojenie pred mostom cez miestny potok
— smer ul. Poto¢na, v dizke 175,69 m
- Sirka 6,0 m vdl. cca 20 m na zadiatku trasy, d’alej povodn4 Sirka 4,0 m po smerovy oblik
v krizovatke s Trasou B. tu je MK rozsirena tak, aby bolo moZné Cakanie a obchddzanie,
pripadne prejazd vozidla TS, RZP a HZ.
- Vyskové pomery a odvodnenie — tprava nivelety je navrhnutd tak, aby boli reSpektované
vstupy kRD, ale aby vody stekajice po komunikacii boli zachytené vpustmi, Zlabmi
a odvedené do existujiceho odvodiiovacieho systému obce — rigoly, priekopy
Rekonstrukcia zahriia odfrézovanie zvyskov asfaltu - cca 30 % plochy, osadenie leZatych obrubnikov,
zarovnanie vymolov s doplnenim vrstvy SD. Po zhutneni a asfaltovom postreku sa zriadia dve asfaltové
vrstvy krytu. Po rekonStrukcii  vznikne obojsmerna miestna komunikacia MO 5/30.

Trasa B - MO 4/30 - plocha z tab. vykres 101 ......... 250 m 2
- je od krizovatky s Trasou A vedena v dizke 70,00 m priamo
- Zakladna Sirka MK je 3,0 m, s roz$irenim v kriZovatke
- Vyskové pomery a odvodnenie — tprava nivelety je navrhnutd tak, aby boli reSpektované
vstupy k RD, ale aby vody stekajiice po komunikécii boli zachytené Zl'abom a odvedené do
existujiceho odvodiiovacieho systému obce — rigoly, priekopy. Pre rekonstruovani Cast’ plati
rovnaky postup ako u Trasy A.

3.2 VYSTAVBA - PREDLZENIE TRASY B S VYHYBNOU 140 m >

Vzhl'adom na potrebu spristupnenia uz stojacich rodinnych domov v Trase B, kde v stcasnosti vedie
len vyjazdend polnd cesta, s &iasto&ne pozasypanymi vymol'mi, navrhujeme prediZit’ trasu aZ po hranicu
pozemku investora. Cestu je potrebné vzhladom na dizku 104 m rozsirit na 5,50 m - vytvorit' vyhybiiu
a zaroveri miesto pre otocenie.
- PrediZenie existujiicej Trasy B 034,50 m (km 0,070 - 0,104 50) s vytvorenim vyhybne
pravostranne, v dl. cca 10 m a §. 5,50 m.
- MK je navrhnutd tak, aby bolo mozZné ¢akanie a obchddzanie, pripadne prejazd vozidla TS,
RZP a HZ.
- Po vystavbe novej ¢asti komunikécie s roz§irenim o vyhybtiu na 5,50 m, vznikne obojsmerna
miestna komunikacia MO 4/30 s vyhybiiou.

3.3 KONSTRUKCIE KOMUNIKA CIi

Po dohode s investorom je v rdmci rekonStrukcie navrhnuté zriadit' na existujicich podkladovych
vrstvich (po ¢iastonom vyrovnani existujiceho nestrodého krytu, ) novy asfaltovy kryt s doplnenim
vrstvy SD na celej rekonstruovanej ploche komunikacie, nakol’ko je potrebné prespadovanie nivelety
vozovky pre fungujiice odvodnenie
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KONSTRUKCIA TYP 1 - rekonstrukcia komunikscie 1.046,0 m >

- asfalt.. .beton ACH6OHOT:.. LA IV o Ty 50 mm
- spojovaci postrek asf. emulzia 0,8 kg/m2 C 65 B4, STN EN

-iastalt. ibeton AGH6, Pilwws i sihsinas i sauainems e 70 mm
- infiltragny postrek riedenym asf. 0,8 kg/m*> C 65 B4, STN EN

- nestmelen4 vrstva SD 31,5 Gp STN 73 6126 150 mm
spolu 270 mm

KONSTRUKCIA TYP 2 - predizenie komunikacie - v§stavba 140 m

=asfalts 2beton ACTO, QL i s i i 2 ieials 50 mm
- spojovaci postrek asf. emulzia 0,8 kg/m2 C 65 B4, STN EN

-iastalti: "beton AGL6, Pelue. - Leadbuoa B s o lars Lore, 70 mm
- infiltraény postrek riedenym asf. 1,5 kg/m”> C 65 B4, STN EN

- nestmelend vrstva SD 31,5 Gp STN 73 6126 200 mm
- nestmelend vrstva SD 63 Gp STN 73 6126 150 mm
spolu 470 mm
Epn =45 Mpa

3.4 LEMOVANIE PLOCH KOMUNIKACIE

- obojstranne cestné (ndbehové) obrubniky 1000/250/150, ukladané na lezato, do 16Zka z prostého
beténu

- pridlazba uloZen4 v tirovni okraja komunikacie, do 167ka z prostého beténu a SP — obliiky na &asti
pripojenia MK na pozemku obce

3.4.1 Navrh debarieriza¢nych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnost'ou pohybu a
orientacie

- Vexistujicej zdstavbe nie je mozné rieSenie chodnikov, preto je rieSené po zvazeni hustoty
vjazdov obojstranné osadenie lezatych obrubnikov v celom rieSenom izemi ako
debarierizaény prvok, ktory vytvdra moZnost' bezproblémového pohybu pre pesich, aj pre
vozidla na vjazdoch - vstupoch na pozemky. PrevySenie leZatych obrubnikov je len 4 cm na
plynulom skoseni (vid’ prie¢ne rezy) Za obrubnikovym lemom sd uZ vjazdy a pristupy do
rodinnych domov. Toto rieSenie je v siilade s TP 048. RieSenie je jasné z vykresu situdcie &.
101 (Iemovanie leZatym obrubnikom) aj v.€. 103 - priecne rezy.

3.3 ODVODNENIE KOMUNIKACIE

Rekonstrukciou ploch v zaujmovom tizemi vzniknd nové poziadavky na ich odvodnenie. Vzhl'adom na
nové sklonové pomery nivelety budi vody odvddzané zo spevnenych pléch komunikicie do
navrhovanych uli¢énych vpusti (2 ks osadené v najnizSom bode Trasy A) a ndsledne do existujiceho
odvodiiovacieho systému obce.

Trasa otvoreného plytkého rigolu je na pozemku PSK, prechddza napojenim komunikacie, preto bude
potrebnd dprava, doplnenie a prespadovanie rigolu z bet. dosiek 500/500 (obojstrannd dprava pred
a za prieCnym zl'abom Z1) na pozemku obce tak, aby vody, podl'a mozZnosti terénu a podl'a potreby boli
usmernené a aby nenarusovali rekonStruované plochy.

Navrhovand trasa odvodiiovacieho zZPabu Z1 prie¢ne na Trase A — zaciatok trasy, bude mat’ priame
zaustenie odvedenych vdd do odvodiiovacieho rigolu z beténovych tvarnic 500/500, ktory sa dopoji ku
existujicej priekope. Odvodiiovaci beténovy zl'ab NW 400 s roStami tr. F bude osadeny na zagiatku
dseku ul. Vysokd, na pozemku investora tak, aby mohla cez neho pretiect’ voda z cestnych priekop,
zaroveti pri osadeni v trase zachyti aj vodu z ulice. Zl'ab je na mieste zberu vody opatreny vtokovou
nadrzkou. NéadrZzka bude zriadend ako atyp vonkajSich rozmerov max 1000/1000, s hl. 1,0 m, resp.
prispdsobend pomerom v danom mieste osadenia, nadrzka bude opatrend bezpe€nostnou mreZou.
Navrhovand trasa odvodiiovacieho zl'abu Z2 — dl. 6 m na Trase A — stani¢enie 0,160 00 trasy, bude
mat’ priame zadstenie do otvorenej upravenej existujiicej priekopy.
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Navrhovani trasa odvodiiovacieho zI’abu 73 — dl. 4 m na Trase B — stani¢enie 0,017 40 trasy, bude
mat’ priame zatstenie do otvorenej upravenej existujticej priekopy.
Odvodtiovacie beténové Zl'aby 72 a Z3 st navrhované s prierezom NW 200, s roStami tr. E.

Uprava sklonu a prierezu existujiicej otvorenej priekopy na severnej strane Vysokej ulice, od km
0,000 00 - 0,017 40 Trasy B, s pripojenim na priekopu v km 1,400 00 — 0,175 67 Trasy A :

- zemné préce — otistenie, prehibenie priekopy s vyspadovanim do potoka

- rozobratie existujicich nefunkénych priepustov — 4 ks

- zriadenie novych priepustov DN 400, kazdy v dl. 5 m s obeténovanim

4.DOTKNUTE INZINIERSKE SIETE

Pred zacatim stavebnych pric je potrebné vyty€it vSetky podzemné inZinierske siete prechddzajice
staveniskom, aby hlavne pri hibeni ryh pre rigoly a nové konstrukcie MK, nedoglo k ich poskodeniu.
Dotknuté poklopy alebo postivace na inzinierskych sietach budi vySkovo upravené do novej vyskovej
urovne asfaltovych ploch uloZenim skruzi a dobeténovanim. V stani¢eni 0,160 Trasy A sa nachiadza
Sachta na vodovodnom potrubi, ktorej poklop je beténovy a predpokladd sa jeho vymena a oprava
Sachty — vykres vystuze poklopu je sicast'ou tejto PD.

5. TRVALE DOPRAVNE ZNACENIE

Navrh trvalého zvislého dopravného znacenia je zndzorneny na vykrese ¢. 10la bol vr. 2016
odsuhlaseny na prisluSnom OR PZ ODI.

6. \{gEOBECNE POZIADAVKY Z HCADISKA BEZPECNOSTI A OCHRANY ZDRAVIA PRI
PRACI (BOZP)

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytycit vSetky podzemné inZinierske siete prechddzajice
staveniskom, pripadne vykonat vsetky ochranné opatrenia vyplyvajice z vyjadreni spravcov sieti ku
predmetnej PD (ochranné opatrenia nie s uvedené v tomto projekte).

Pri prici je potrebné dodrZiavat najmi predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi vedeniami,
predpisy o vykondvani stavebnych prac v ochrannych pdsmach podzemnych inZinierskych sieti
a vodnych tokov a predpisy o manipuldcii so stavebnymi strojmi. Pre zabezpecenie BOZP je potrebné
v plnom rozsahu reSpektovat Nariadenie vlddy o minimdlnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko, vydané v zbierke zdkonov 396/2006. Dodavatel stavebnych a montaZnych
préc musi respektovat’ ustanovenia vyhlasky SUBP a SBU ¢&. 124/2006 Zb. o bezpe&nosti a ochrane
zdravia pri préci.

7. VSEOBECNE POZIADAVKY Z HEADISKA PO

V zmysle § 82 Vyhlasky MV SR €. 94/2004 Z.z. pristupova komunikacia musi mat’ trvalo vol'nd Sirku
najmenej 3 m a jej tnosnost, na zataZenie jednou napravou vozidla musi byt najmenej 80 kN. Sirka
komunikécif je od 3,0 do 6 m, €o vyhovuje uvedenym poZiadavkam.

Konstrukcia je navrhovana na zat'aZenie osobnymi vozidlami s moznym ob&asnym vjazdom ndkladného
vozidla technickych sluzieb, resp. HZS. V zmysle platnej STN 73 6114 — Zatazenie na ndpravu, priloha
C Dopravné zataZenie, odsek C.2 — Parametre nivrhovej ndpravy si: 2F = 100 kN - dnosnost’
komunikécie na zatazenie jednou napravou je min. 100 kN.

8. ZIVOTNE PROSTREDIE

Stavba je nevyrobnd, neprodukuje odpady.
Docasné negativne ti€inky budid pocas vystavby najmai v sivislosti s praSnostou obmedzenim dopravy.
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Vznik a nakladanie s odpadmi pocas prevadzky

Odpady si zaradené do skupin podla nazvu druhu odpadu v zmysle Vyhlasky €. 284/2001 Z.z. , priloha ¢&. 1,

Katalég odpadov — 17 Stavebné odpady a odpady z demolécii (vritane vykopovej zeminy z kontaminovanych

miest)
Nazov odpadu Cislo Kategoria :
odpadu odpadu tredpokladand Charakter odpadov
materialova
bilancia
Zmesi beténu 17 01 07 0 0,1t Beténové obrubniky
Zemina a kamenivo 17 05 04 O 0,3t Podkladové VIStvy
z kameniva, premie$ané
SO zeminou

Uvedeny ,,ostatny odpad* nie je problémovo likvidovatelnym odpadom, investor mdZe pouZit' tieto
zmesi na vyspravenie inych pristupovych ciest v zlom technickom stave.

9. DOPRAVNE ZABEZPECENIE POCAS VYSTAVBY (doZasné dopravné znaenie)

Pocas realizanych pric na stavbe ddjde ku cCiastonému obmedzeniu premédvky na dotknutych
miestnych komunikdcidch. Prace navrhujem vykondvat vzhladom na Sirkové obmedzenia pozemku
postupne po etapach tak, aby sa mohli dopravne zabezpecit pomocou tuplnej uzdvery jednotlivych
usekov komunikacie a aby bol v pripade potreby umozneny prijazd vozidiel RZP a HZ. Pristup na ul.
Vysoki je mozny cez ul. Potocnd, preto takéto rieSenie urychli prace pri rekonStrukcii a vystavbe.
Pracovisko je potrebné zabezpe€it' aj zo strany vstupov ku rodinnym domom, obyvatelov dopredu
oboznamit’ s obmedzenim.

Typovi schému dopravného zabezpecenia - vid’ vykres €. TPV 0la TPV 02 (priloha technickej spravy).

9.1 . DalSie (vSeobecné) opatrenia pre zabezpeenie pracovisk, pracovnikov a wicastnikov cestnej
premavky

Pri montdZzi, ddrzbe aoprave jednotlivych dopravnych zariadeni je nutné, aby dodavatelia pric
reSpektovali ustanovenia Vyhlasky MPSVaR SR ¢.147/2013 Zb.

V3etky vykopy na rieSenych plochich stavebnych objektov musia byt ohradené plotom (pri hibke
vykopu nad 1,4 m), zabradlim (pri hibke vykopu od 0,8 do 1,4 m), alebo zdbranami "Z 2a " (pri hibke
vykopu do 0,8 m)

Vykopy v miestach osadenia premostovacich dielcov alebo prechodovych ldvok vyhotovit so
zabezpecenim proti zosuvu. Podobne je potrebné zabezpecit' vykopy (stibeZne prekopavky) v miestach
kde bude dochddzat’ ku zvySenej intenzite dopravy, resp. pri ziZenych miestach, kde ochrana vykopu
(oplotenie), resp. jazdny pruh bude v blizkosti hranice 0,6 m od hrany vykopu (technické zabezpecenie
stability stien vykopov nie je predmetom rieSenia tohto projektu dopravného zabezpecenia).
Premostovaci dielec pouZity na pojazd vSetkych vozidiel musi spifiat podmienku posidenia
opravnenym statikom (autorizovany inZinier), resp. musi byt schvaleny na pouzivanie pre tento ucel
(posudenie TI SR, resp. certifikdt). Presné rozmery premostovacich dielcov ur¢i autor konstrukcie,
podla Sirky premostenia, predpokladaného zataZenia a tnosnych podmienok konStrukcie vozovky
a stien vykopu (ndvrh konStrukcie dielca nie je predmetom rieSenia tejto Casti, projektant predpoklada
osadenie typovych prejazdnych dielcov). Sirku jedného prejazdného profilu premostovacieho dielca
navrhujem pre priamy smer — min 3 m ($irka navrhovana pre prejazd jedného vozidla).

Kazda doc€asna prekdzka zasahujica do vozovky musi byt za zniZenej viditelnosti a v noci oznaéend
Cervenym, alebo preruSovanym oranZovym (neosliiujicim) svetlom, d’alej reflexnymi smerovacimi
doskami Z4, alebo zdbranami Z2 s ¢ervenymi odrazkami.

Dopravné zabezpecenie kratkodobého, resp. pohyblivého pracoviska v obci je potrebné realizovat
podla vzorovych schém, uvedenych na typovych vykresoch (priloha technickej spravy). V pripade
osobitného zriadenia zariadenia staveniska v ramci realizdcie stavby bude potrebné rieSené dopravné
zabezpecenie doplnit — zabezpe¢i vybrand realizacnd firma resp. projektant na zdklade vyzvania a
dohody s investorom stavby.

Vzhladom na to, Ze realizaéné préice je potrebné vykonat v ¢o najkratSom &ase, jednotlivé schémy
dopravného zabezpefenia uvedené vo vykresovej Casti je mozno vzdjomne kombinovat aj pri ich
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siCasnom pouZiti, resp. realizacné price je mozné vykondvat stiCasne na viacerych miestach bez
dopravnych kolizii. Toto sicasné pouzitie je nutné dopredu napldnovat’ po vzdjomnej konzulticii
s projektantom a nasledne tiez schvdlit u zodpovednych organizicii. Technicky nie je moZné
kombinovat’ schémy pri ktorych dochddza ku vzdjomnému ovplyviiovaniu a dezinformovaniu
dopravnym znacenim.

O vykondvani realiza¢nych prac musia byt bezpodmienecne informovani vSetci obyvatelia, ktori méZzu
byt prdcami obmedzovani. Blokovanie vjazdov ku a do objektov musi byt’ s majitel'mi pred realizéciou
zmluvne dohodnuté.

Ostatné zdsady pre pouZivanie prenosného dopravného znacenia na pozemnych komunikécidch uréujd
technické podmienky MDVRR SR €. TP 069 (starSie oznalenie TP 06/2013) resp. sd tieZ dané
zdkonom €.8/2009 a vyhlaskou €.9/2009 a poc€as prac je nutné ich dodrzat. Doddvatel'ské firmy by mali
pracami dopravného zabezpecenia poverit’ zodpovedného dopravného inziniera, alebo technika, ktory
bude pruZne viest' priace osadzovania kontroly a demontaZe znaciek, resp. ktory bude schopny pruzne
reagovat na nepredvidané situdcie pocas realizaénych prac. Tito podmienku odpord¢am uviest v
zaddvacich podmienkach pre vyber dodavatel’a realizacnych prac.

V pripade vzniku nepredvidatelnych situdcii je potrebné kontaktovat zdstupcov investora resp.
projektanta docasného DZ.

Projektovii dokumentéciu je potrebné dat’ na vyjadrenie policii (ODI PZ) a prislusnému oddeleniu
dopravy (prisluSnému cestnému spravnemu orgdnu), nakolko realizaénymi pracami budi priamo a
nepriamo dotknuté miestne komunikacie, cesty 1718, II1/3225, resp. dojde ku obmedzeniam v
existujicej organizacii dopravy.

Pred realizanymi pracami je investor povinny poZiadat o sthlas s prekopavkami (zdberom pozemkov)
zelene a chodnikov majitelov pozemkov a prislusné oddelenie miestneho dradu s doloZenim jednej
sady tohto projektu.

9.2 Poznamky k Specifikacii dopravného zabezpeenia
Vo vykresovej €asti st na kazdom vykrese uvedené Specifikacie dopravnych znaciek a zariadeni, ktoré
prislichaji danej dopravnej situdcii, resp. schéme.

Prilohy:

- Névrhy realizdcie ohradenia vykopov pri hibkach vykopov do 1,4 m
- Vzorova schéma: €.v. TPV 01, TPV 02

11/2017 vypracovala: Ing. Janka Dunajska




Stavba:

REKONSTRUKCIA KRYTU A ODVODNENIA MIESTNEJ KOMUNIKACIE
UL. VYSOKA V OBCI SPISSKY STVRTOK
parc. & C KN 46, 47, 51/1, 51/11, 81/21, 81/22

Priloha

Navrhy realizicie ohradenia vikopov pri hibkach vykopov do 1,4 m

.....

dva spdsoby zabezpecenia vykopov:

a)

b)

V zmysle MDPT SR schvilenych zdsad pre pouZivanie prenosného dopravného znacenia na
pozemnych komunikacidch musia byt pevné pracoviskd s dlhodobym obmedzenim — vykopy
v obci, zabezpecené ochrannymi zariadeniami. Ochranné zariadenia si dopravné zariadenia,
ktoré slizia predovSetkym na ohrani¢enie pracoviska a na zamedzenie vstupu chodcov na
pracovisko. Zaroven sliZia na ochranu chodcov a cyklistov pred pidom do vykopov, ryh
ajam, ktoré vzniknd na pracoviskdch. Ochranné zariadenia mdzu slizit aj ako uzdverové
zariadenia predovSetkym na chodnikoch, cestickach pre cyklistov a v niektorych pripadoch aj
na vozovke. Medzi ochranné zariadenia patria: zdbrany, zébradlia, ploty a dotykové listy pre
nevidiacich. Zabrany zabezpe&ujii ka?dé pracovisko v obci vratane vykopu do hibky 0,8 m.
Zabradlia sa priddvaji pri hibke vykopu nad 0,8 m a ploty, ak je vykop nad 1,4 m. Zo strany
chodnika sa ako ochranné zariadenia umiestiiuji vystrazné svetld s odstupom 10 m a pri velkej
intenzite chodcov je potrebné pridat’ dotykovii listu pre nevidiacich.

V zmysle uvedenych zasad a za predpokladu hibky vykopov do 1,4 m navrhujem ako
vyhovujiice ohradenia z oboch stran pozdiZ celej linie vjkopov zébradlie. Technické
vyhotovenie zabradlia nie je tymito zasadami presnejSie stanovené, preto navrhujem
atypické vyhotovenie dreveného zabradlia s vySkou 1,1 m (minimalne dve dosky nad
sebou). Zabradlie ukotvit’ vo vzdialenosti minimalne 600 mm od hran vykopu.

Podl’a vyhlasky 147/2013 Z.z. (§ 10 Zemné prace, priloha ¢.2) vykopy v obyvanom tizemi{ na
verejnych priestranstvach a v uzavretych objektoch, kde sa stiasne vykondvaji aj iné price,
musia byt zakryté, alebo na okraji, kde hrozi nebezpecenstvo padu do vykopu, musia byt
zabezpeCené. Ak je zabezpecenie vo vicSej vzdialenosti ako 1,5 m od hrany vykopu, za
vyhovujicu zdbranu sa povazuje jednotyCové zabradlie vysoké min 1,0 m, ndpadnd prekdzka
vysokd najmenej 0,9 m vysoka alebo materidl z vykopu uloZeny v kyprom stave do vysky
najmenej 0,9 m.

V zmysle uvedenej vyhlasky a za predpokladu vol’ného priestoru 1,5 m od hran vykopu,
bude ako vyhovujiice ohradenie z jednej strany pozdiz celej linie vikopov jednoty&ové
zabradlie 1,1 m vysoké. Technické vyhotovenie zibradlia nie je touto vyhlaskou
presnejSie stanovené, preto navrhujem atypické vyhotovenie dreveného zabradlia
s vysSkou 1,1 m, alebo preniajom typového zibradlia resp. nizkeho oplotenia s vyskou 1,1
m. Zabradlie ukotvit’ minimalne 1500 mm od hrin vykopu na jednu stranu. Z druhej
strany vykopu pozdiz celej linie navrhujem ako vyhovujiice ohradenie material z vykopu
uloZeny v kyprom stave do vySky najmenej 0,9 m + natiahnutie vystraznej bielo ¢ervenej
pasky pozdiz pity nasypaného vykopu.
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